Ausbauperspektiven der
Simplonachse
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Sudanschlusse Lotschbergachse

Fur die Anbindung des Lotschberg-Basistunnels an die neue Linie
«Terzo Valico dei Giovi» und die bestehenden intermodalen
Terminals in Busto Arsizio, Novara und einige weitere kleinere
sind die folgenden Bahnlinien von Bedeutung:

- Brig —Iselle — Domodossola / Domo 2

- Domodossola / Domo 2 — Borgomanero — Novara

- Domodossola / Domo 2 — Arona — Novara

- Domodossola / Domo 2 — Arona — Gallarate / Busto Arsizio
- Novara — Mortara — Alessandria — Novi Ligure
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Aktuelle Herausforderungen
Sudanschlusse

- Ungunstiges Streckenprofil Chiasso — Lugano
- Guterverkehr mitten durch den Knoten Milano

- Geringe Kapazitat der einspurigen Linie Uber Luino
nach Gallarate / Novara

- Ungunstiges Streckenprofil Simplon-Sidrampe
- Einschrankungen SIM-Korridor

- Einspurige Strecken Domo — Novara, Arona —
Novara
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Streckenprofile Transitstrecken Schweiz

Spiez, 27.05.22/ FR

Loétschberg - Simplon

779m 130/o0 40/o0
o 150/00 100/00 100/00

m
G28m
559m 250/00
270m

Thun Frutigen Visp Brig Iselle Domosossola
Bellinzona - Chiasso Sm
170/00

335m 170/oo 150/00

130/00
328m

7oloo S ——
241m M 210/o00
216m

Bellinzona Camorino Lugano Melide Capolago Mendrisio Chiasso Sm



Streckenprofile Transitstrecken Schweiz

Bellinzona - Luino

11ofo0

2im _\\

208m

100/o0

Spiez, 270622/ FR

203mi

Bellinzona Cadenazzo

Darstellung nicht massstabsgetreu

Luino

Als Treppenwitz der Geschichte des
Ausbaus der Alpentransversalen durch
die Schweiz ist die einspurige
Nebenachse Uber Luino die einzige
effektive Flachbahn!



Cadenazzo - Luino (1)

Fahrplanperiocde 2022 [12.12.2021 — 10.12.2023)
VP-Beschrelbung  25% WT DI-Fro 21.-24.08.

nur Magter; A-Produkt PV [ICH, IC, EC), B-Produkt PV (IR, £2), C-Produkt PV (RE), D-Predukt PV (%, Ragic], Kombl GV, EWLV GV, Expresa
GV, Dienstvarkshr, Systemirasas EWLVIKombI, Systemirazse Exprazs, SIM, Sysiemirasss SIM; In Arbelt, Prifung srforderiich, Arbait
abpgeschioassn; Trasse belegt

Trassenfibar

Farbschema

230 =

21:50

* lrer | AnTv
=T o T

] SBB CFF FFS

M40 — 1%

T
Mo |

Kreuzungen von Guterzigen
awr sind nur moglich in Luino,
Pino-Tronzano, Magadino
und auf der Doppelspur ab
Quartino (bis 750m)

\

In Maccagno und San Nazzaro
sind nur Kreuzungen von
Guterzige mit kurzen
Regionalziigen / Lokziigen
moglich (Kreuzungslange ca.
220m)

22:00

210

22:20

22:30

Die hohe Auslastung bei
geringer Streckenkapazitat
der Strecke Cadenazzo —
Luino fuhrt zu unattraktiven
Trassen mit langen
Wartezeiten von bis zu 30min
pro Zug




Cadenazzo - Luino (I} m SBB CFF FFS
Fahmplanperiode 2022 (12.12.2021 - 10.12.2022)
VP-Beschrebung  25* WT DI-Fr 21.-24.06.

Trassenfiiter nur Mastsr; A-Produkt PV [ICH, IC, EC), B-Produkt PV (IR, $2), C-Produkt PV (RE), D-Produkt PV |3, Reglo), Kombl GV, EWLV GV, Exprass

GV, Dienatwerkehr, Systemtrasse EWLVIKombl, Sy Expraza, 5IM, 3y a82e SIM: In Arbelf, Prifung arfordariich, Arbelt

abgeschicssen; Trasse belegt
Farbechema RCS
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Ausbaumassnahmen zur
Kapazitatssteigerung:
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Begegnung Guterzuge zw. San
Nazzaro und Ranzo
(bergseitiger Tunnel ?)
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Simplonstrecke Brig Domodossola

Ein Ausschnitt aus dem Dispositionssystem RCS zeigt
die zeitweise chaotische Betriebsabwicklung der mit
verspateten Guterzligen Uberlasteten Simplonlinie,
(in blau respektive violett (grossprofilig >P45) mit
der Sperrung eines Gleises der Studseite des
Simplontunnels fir Bauarbeiten, (rot schraffiert)
und Reisezligen (rot / orange) von 4 bis 5 Uhr
morgens:

Zige auf dem linken Gleis
Zuge auf dem rechten Gleis
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Was sind die Hindernisse fur eine
flissigere und leistungsfahigere
Betriebsabwicklung?

Die Kombination der beiden folgenden Fakten:

* «SIM-Korridor»: Einrichtung, die das
Verkehren grossprofiliger Guterzliige nur auf
einem der beiden Gleise ermoglicht

e Altertumliche und wenig leistungsfahige
Anlagen



«SIM-Korridor»: Einrichtung, die das Verkehren
grossprofiliger Guterzige nur auf einem der
beiden Gleise ermoglicht

Kreuzungsmoglichkeiten fir SIM-Zlge existieren wie folgt:

- Im ganzen Simplontunnel (ca. 20km)

- Im Bahnhof Varzo (nur zwei ausreichend lange
Gleise)

- zwischen Domo und Preglia (ca. 3km)

In der Folge muissen auch die kleinprofiligen Zige Gleise
wechseln, um das grossprofilige Gleis freizugeben fir SIM-

Zuge



Altertimliche und wenig leistungsfahige
Anlagen

Die Blockabschnitte in der Sidhalfte des Simplontunnels sind extrem lang
(ca. 4-5km), die Zilige folgen sich mit einem Mindestabstand von 5min

Die Hauptgleise in Iselle et Preglia sind viel zu kurz (ca. 200-250m, die
Guterziige messen 450 - 750m)

Die Betriebsfihrung der aller Bahnhofe Iselle di Trasquera, Varzo, Preglia,
Domodossola und Domo 2 erfordert eine durchgehende o6rtliche
Besetzung

Viele Weichen erlauben in ablenkender Stellung nur 30km/h

Die Bahnhofe Iselle und Varzo verfiigen nicht Giber Unterfihrungen fir den
Zugang der Reisenden zu den Perrons, alle Regionalzlige halten im Gleis 1
(auch in Preglia)

Die Strecke von Domodossola zum Rangierbahnhof Domo 2 ist einspurig
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Weichen in
ablenkender
Stellung
30km/h
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MASSNAHMEN ZUR ERHOHUNG DER
LEISTUNGSFAHIGKEIT DER STRECKE
BRIG — DOMO 2 GEMASS STAATS-
VERTRAG SCHWEIZ - ITALIEN BIS 2028

Accordo tra il Consiglio federale svizzero e il Governo della Repubblica Italiana
per lo sviluppo delle infrastrutture della rete ferroviaria di collegamento tra la
Svizzera e I'ltalia sull’asse del Lotschberg-Sempione

Il Consiglio federale svizzero

e

il Governo della Repubblica Italiana

denominati qui di seguito “le Parti”,

vista la Convenzione tra il Dipartimento federale del’ambiente, dei trasporti,
dell’energia e delle comunicazioni e il Ministero dei trasporti e della navigazione della
Repubblica Italiana concernente la garanzia della capacita delle principali linee che
collegano la nuova ferrovia transalpina svizzera (NFTA) alla rete italiana ad alta
capacita (RAC), fatta a Basilea il 2 novembre 1999 (qui di seguito: Convenzione del 2
novembre 1999);

visto I'Accordo tra il Consiglio federale svizzero e il Governo della Repubblica Italiana
per lo sviluppo delle infrastrutture della rete ferroviaria di collegamento tra la Svizzera
e I'ltalia, fatto a Berna il 28 gennaio 2014;

vista la Dichiarazione d’intenti tra la Svizzera e I'ltalia concernente la cooperazione
bilaterale nella realizzazione delle opere di potenziamento delle infrastrutture
ferroviarie e dei servizi di trasporto ferroviario entro il 2020, sottoscritta il 17 dicembre
2012;
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Piano di finanziamento

Costi e finanziamenti

Finanziamenti
da reperire ITA

Finanziamenti
disponibili CH

. Finanziamenti
Costi . w oa
disponibili ITA

Interventi su rete italiana (Milioni EUR)

A_Tratta Iselle-Domodossola

Muovo posto di comunicazione Mognatta

Muove Sistema di  Distanziamento +
Interventi Tecnologici ed Infrastrutturali sugli
Impianti

59,00 46,50 12,50 0
Sottopassi (Include Muovo Marciapiede a
Varzo)
Raddoppio Binario tra Domodossola e Domo
Il {fino al Ponte sul Fiume Toce escluso)
subtotale A| 59,00 46.50 12,50 1]
B_Tratta Domodossola — Arona — Sesto Calende/Novara
Adeguamento Infrastruttura per Sagoma P/C
122,00 - 122,00 0
80
Adeguamento Impianto a modulo 730m di 2,00 2,00 i i
Premosello
PRG Arona 26,00 26,00 - -
subtotale B | 150,00 28,00 122,00 0
C_Tratta Premosello - Borgomanero - Vignale e Tratta Arona - Vignale
Adeguamento _ 4 |Impianti (730 m) tra 25,00 25,00 i i
Premosello e Vignale
Adegua_mento posto i_m:ruciu intermedio 750 3,50 3,50 i i
m tra Vignale e Oleggio
subtotale C| 28,50 28,50 - -
Totale investimenti rete italiana | 237,50 103,00 134,50 0
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